PROVINCIA DEL CHACO

PODER EJECUTIVO RESISTENCIA, 2@ a7 2016
VISTO:

La actuacion simple N° E23-2018-10603/A, la Ley N° 8-T (antes
Ley N° 95) y su Decreto Reglamentario N° 41/55; Y

CONSIDERANDO:

Que por las atribuciones conferidas en virtud de la Ley N° 8-T
(antes Ley N° 95) y su Decreto Reglamentario N° 41/55, la Subsecretaria de
Transporte de la Provincia del Chaco es la autoridad de aplicacion en materia de
Transporte Publico de Pasajeros ejerciendo la jurisdiccion de los servicios explotados
autorizados por ella y facultado a convenir con las Municipalidades lo necesario para
la aplicacion del régimen de la misma Ley, siendo de su competencia lo inherente al
fomento, administracién, explotacion, coordinacion y fiscalizacion de los servicios
publicos de transporte Automotor en la Provincia del Chaco;

Que la citada Ley N° 8 -T (antes Ley N° 95) en su Articulo 25
dispone que: “Las tarifas seran justas y razonables, y uniformes para todos los
transportadores en igualdad de condiciones. Seran fijados por el Organismo de
Aplicacion que, a tales efectos, consultara la opinion de todos los sectores
econdmicos interesados”;

Que la misma norma en su Articulo 27 establece que:..."Previa a la
convocatoria a audiencias debera estar disponible la informacién referida a la
cuestion, que documente la necesidad de establecer nuevas tarifas. Se haran constar
como minimo los siguientes datos: a) Costos y gastos de explotacion actuales del
transporte de pasajeros, desagregados por rubros: combustible, lubricantes, gastos
en personal, neumaticos, lavado y conservacion de material rodante, amortizacion de
material rodante, amortizacion de instalaciones fijas y equipos, seguro de vehiculos,
patentes y tasas, gastos de administracion, gastos financieros y otros gastos de
explotacion con indicacion de su concepto; b) Cuadros de ingresos y egresos de las
empresas prestatarias, de los Ultimos doce meses; c) Cantidad de personas
transportadas en el afo inmediato anterior, con desagregacion mensual; d) Cantidad
de kilometros por cada recorrido; e) Cantidad de personas empleadas para cada
recorrido, indicando sus haberes; f) Cantidad de unidades afectadas a cada recorrido
y frecuencia de las mismas; g) Antigliedad de las unidades; h) Subsidios que perciben
las empresas, y los percibidos en los Ultimos doce meses con desagregacion
mensual; i) Toda otra cuestion que sea relevante y necesaria para establecer nuevas
tarifas. La informacion detallada debera estar publicada en una pagina web que el
organismo de aplicacién creara al efecto”;

Que el Decreto Reglamentario N° 41/55 de la referida Ley, en su
Articulo 87 prevé que las tarifas para los servicios de transporte de pasajeros seran
estructuradas fijando la base tarifaria, por pasajero kildmetro, en relacion con la
naturaleza de los caminos recorridos y las caracteristicas del trafico en la ruta servida;

Que el mismo Decreto estipula en el Articulo 88 estipula que la
base tarifaria por pasajero kilometro se establecera de manera que para una empresa
‘po, de organizacion normal, los ingresos del transporte cubran los gastos de
2xplotacion y aseguren un porcentaje de utilidad razonable sobre el capital realmente
invertido en la explotacion, y como gastos de explotacion se consideraran: a) los de
amortizacion de las instalaciones fijas, vehiculos y equipos excluidos los materiales y
2lementos de consumo afectados a la explotacion, de acuerdo con las tablas de
depreciacion que la direccion de transporte fije, b) las reserva que establezca la
direccion de transporte cony destino a la renovaciéon del materiak rodante, c)los de
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conservacion del material rodante, instalaciones fijas y equipos, d) los gastos de
combustibles, lubricantes, cdmaras y cubiertas, €) los gastos de personal, el cual sera
el estrictamente necesario para la eficiente atencién de los servicios, cumpliendo la
jornada de trabajo y percibiendo los sueldos, salarios y los beneficios sociales
previstos en leyes y convenciones colectivas o que sean similares a los que
correspondan en otros sectores de actividades de la misma zona, por un trabajo
semejante, f) los gastos de primas de seguros, g) los gastos generales de
administracion, h) los gastos financieros de amortizacion e intereses de los créditos
recibidos y los de patentes, tasas e impuestos;

Que la Resolucion N°37/13 del Ministerio del Interior y Transporte
de la Nacion establece una metodologia de calculo de costos de explotacién del
transporte urbano y suburbano de pasajeros por automotor de jurisdiccion nacional de
la region Metropolitana de Buenos Aires, cuyo método cientifico reine elementos de
analisis de interés para la metodologia aplicada por la Provincia del Chaco, para el
calculo tarifario, ello, en funcion de las caracteristicas propias del transporte local, y la
idiosincrasia de nuestro pueblo;

Que por lo expuesto precedentemente, corresponde el dictado del
presente instrumento;

Que ha intervenido en el presente tramite, la Asesoria General de
Gobierno;

Por ello;

EL GOBERNADOR DE LA PROVINCIA DEL CHACO
DECRETA:

Articulo 1°: Apruébase la Metodologia de Calculo de Costos del Sistema de
Transporte Publico Interurbano de Pasajeros, para establecimiento y actualizacion de
tarifas, que como Planilla Anexa forma parte integrante del presente, en un todo de
acuerdo con los fundamentos expuestos en los Considerandqs..

Articulo 2°: Comuniquese, dése al Registro Provincial,
sintetizada en el Boletin Oficial y archivese.

DECRETO Nw 6

publiquese en forma
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Anexo al Decreto N°2 B 7 6

Metodologia de Costos del Sistema de Tréns orte Publico de Pasajeros (TPP

Esta metodologia de estimacion de los costos de explotacion del TPP se basa en un
modelo de simulacién en donde el calculo es efectuado mediante una férmula
Polindmica cuyos términos tratan de reproducir la totalidad de los costos por kilometro
en que incurre una empresa considerada tipo siguiendo lo establecido en el Articulo
88 del Decreto Reglamentario N°41/55 de la Ley N°8-T -de Transporte- (antes Ley N°
95), que a continuacion se transcribe:
"ARTICULO 88.- La base tarifaria por pasajero kilometro se establecera de manera
que para una empresa tipo, de organizacién normal, los ingresos del transporte
cubran los gastos de explotacion y aseguren un porcentaje de utilidad razonable
sobre el capital realmente invertido en la explotacion como gastos de explotacion se
consideraran: ’

a) los de amortizacién de las instalaciones fijas, vehiculos y equipos excluidos los

materiales y elementos de consumo afectados a la explotacion, de acuerdo con las

tablas de depreciacion que la direccion de transporte fije;

b) las reservas que establezca la direccion de transporte con destino a la renovacion

del material rodante;

c) los de conservacion del material rodante, instalaciones fijas y equipos;

d) los gastos de combustibles, lubricantes, camaras y cubiertas;

e) los gastos de personal, el cual sera el estrictamente necesario para la eficiente

atencién de los servicios, cumpliendo la jornada de trabajo y percibiendo los

sueldos, salarios y los beneficios sociales previstos en leyes y convenciones

colectivas o que sean similares a los que correspondan en otros seclores de

actividades de la misma zona, por un trabajo semejante;

f) los gastos de primas de seguros;

g) los gastos generales de administracion;

h) los gastos financieros de amortizacion e intereses de los créditos recibidos y los

de patentes, tasas e impuestos.”

La estimacién de los costos consiste en obtener la totalidad de los costos por
kilometro en que incurre cada vehiculo de la empresa considerada tipo.

A partir de estos costos/km (costos especificos) se obtiene la tarifa basica resultante
como el cociente entre estos costos por vehiculo-kilometro y la produccion de la
empresa, también por kildmetro, expresada en pasajeros transportados.

En todos los casos, los precios que habran de incorporarse a los clculos, deberan
encontrarse libres del Impuesto al Valor Agregado (IVA).

La estimacion de los costos consiste en obtener la totalidad de los costos por
kilometro en que incurre cada vehiculo de la empresa considerada tipo.

A partir de estos costos/km (costos especificos) se obtiene la tarifa basica resultante
como el cociente entre estos costos por vehiculo-kilometro y la produccion de la
empresa, también por kilometro, expresada en pasajeros transportados.

En todos los casos, los precios que habran de incorporarse a los calculos, deberan
encontrarse libres del Impuesto al Valor Agregado (IVA).

¢Porque una Empresa Considerada Tipo?
Al respecto, cuando hablamos de un sistema de transporte, estamos hablando de
varias empresas de transporte y cada empresa puede contar con una o mas lineas y
cada linea con uno o mas ramales, donde cada uno de ellos tiene su particularidad,
ya sea en lo referente a la longitud de su recorrido, a la densidagd de poblacion por
donde se establece su recorrido, a los patrones de movilidad d§ las zonas de la
ciudad a la que sirve, etc.
Por lo tanto se trata de homogeneizar una tarifa que sea represent
' Qe/tran porte y no de una ¢mpresa o linea en particular.

tiva del sistema
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¢Como calculamos la Empresa Tipo?

Para el calculo de la empresa "tipo" se divide el total de unidades habilitadas del
sistema de transporte por la cantidad de Empresas que conforman el mismo. Por
ejemplo si el total de unidades de transporte del sistema son: ciento cuarenta (140)
unidades y la cantidad de empresas concesionarias del servicio son seis (6), el
resultado es una empresa "tipo" de veintitrés (23) unidades.

Calculo de las unidades del sistema:

De los reportes del Sistema de Boleto Electronico vigente, correspondientes a los
ultimos doce (12) meses, obtenemos el promedio de unidades en servicio.

Calculo de Unidades de la Empresa Tipo:

El promedio de unidades en servicio dividido la cantidad de Empresas Concesionarias
da como resultado la cantidad de unidades de la Empresa Tipo.

Calculo de los kilometros producidos por el sistema:

De los reportes del sistema de monitorizacién vigente, correspondientes a los Gltimos
doce (12) meses, se obtiene el total de kildémetros producidos por el sistema de TPP.
Kildbmetros producidos por una unidad de la Empresa Tipo:

El total de Kilémetros producidos por todas las unidades del sistema en el periodo de
un afio, dividido el total de unidades da como resultado el kilometraje por unidad y por
ano.

Kilometros recorrido anual de la Empresa Tipo:

Multiplicando el kilémetro producido por una unidad por afio por el numero de
unidades de la Empresa Tipo; obtenemos el recorrido anual de la empresa tipo.

Estructura de Costos:

La estructura de costos del presente estudio se divide en tres grupos en funcion a
quien origino el costo.

El primer grupo que encontramos son aquellos que llamamos los Costos
Especificos Variables, variables por que dependen del kilometraje recorrido, como el
combustible por ejemplo, es decir agrupamos todos los conceptos que van a variar o
que se devengan o que se originan por el kilometraje recorrido.

l.uego estan los costos que tiene relacion con una unidad puesta en funcionamiento,
agrupando los costos que se originan o que se devengan por tener un coche en
funcionamiento, por ejemplo: el seguro de la unidad, el sueldo de los choferes que
manejan esas unidades, determinando cuales son todos los costos que por unidad
estan devengados, a los que denominamos Costos Especificos Fijos Indirectos.
Luego agrupamos aquellos costos que no tienen relacién ni con el kilometraje
recorrido, ni con la unidad que se pone en funcionamiento, son aquellos denominado
genéricamente costos de gerenciamiento o de estructura de la empresa, que esta

tiene y que necesita para funcionar y los denominamos Costos Especificos
Directos.

l.a suma de estos costos es decir, la suma de los Costos Especificos Variables,
mas los Costos Especificos Fijos Indirectos, més los Costos Especificos
Directos, da como resultado el Costo Basico de Explotacion

Al Costo Basico de Explotacién sumamos los conceptos retribucion a la gestion
empresarial e impuesto al patrimonio.

Para la retribucién a la gestién empresarial aplicamos el cuatro por ciento (4%) a los
costos de personal y el ocho por ciento (8%) al resto de los componentes del costo.
Para calcular el impuesto al patrimonio aplicamos una alicuota del uno por ciento
(1%) al patrimonio de la empresa.

lLa suma del Costo Basico de Explotacion mas la retribucién a la gestién
empresarial, mas el impuesto al patrimonio da como resultado lo que denominamos
Costo Kilometro, hasta aquf tenemos el cien por ciento (100%) de los costos que
hacen a la tarifa del transporte urbano de pasajeros.

Al Costo Kilometro le descontamos la Compensacion por Subsidiok, el total de estos
as empresas en el periodo considerado dode (12) meses por
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la cantidad de kilémetros producidos por las empresas en el mismo periodo es el
valor que descontamos al Costo Kilometro para obtener el Costo Compensado

Al Valor del Costo Compensado le sumamos el Aporte al Fondo Provincial del
Transporte y el IVA que son el uno por ciento (1%) y el diez como cinco por ciento

(10,5%) respectivamente del Costo Compensado, obteniendo el Costo Final del
Kilometro.

Costo final del kilometro

Finalmente dividimos el Costo Final del Kilometro por la carga media del sistema o
indice pasajero kilometro (IPK), que no es otra cosa que los pasajeros transportados
por el sistema por la totalidad de kilémetros producidos por el sistema en el periodo
considerado; esta informacion es extraida de las liquidaciones mensuales, del
sistema de boleto electronico, arribando a lo que denominamos Tarifa Técnica.

a. Costos Especificos Variables

1a Combustible

Cc=Bc*Ppc

Cc= Costo Especifico Combustible
Bc= Consumo esperado Gas Oil.
Ppc: Precio presupuestado del Gas Oil.

Nota: Se considera el noventa por ciento (90%) del Consumo de Gas Oil a precio
subsidiado y el diez por ciento (10%) restante a precio del surtidor y de estos
porcentajes se considera un porcentaje de combustible Euro 3 y otro de Euro 5. Estos
porcentajes se extraen de los datos de las unidades presentados por las empresas y
cotejados por nuestra base de datos.

El combustible a considerar, Euro 3 o Euro 5, surge de la proporcion de unidades de
sistema que utilizan uno u otro combustible.

El consumo esperado de Gas Oil surge de considerar el Consumo especifico de una
unidad tipo, para el que se determina un consumo especifico de gas oil Its/km;
incrementado en un tres por ciento (3%) al considerar recorridos improductivos, que
son aquellos desplazamientos que realiza la unidad fuera de su recorrido de servicio
habitual (por e]. desplazamiento de la unidad desde su base a la cabecera del inicio
de recorrido, desplazamientos para carga de combustible, - para revisiones o
reparaciones, etc.). Esta unidad tipo se determinara como la de mayor cantidad en el
sistema local de transporte publico de pasajeros, en los archivos presentados por las
empresas, y cotejados en nuestra base de datos, y ser la unidad mas representativa
del parque, utilizando los consumos especificos dados por la F}es lucion N° 1176/14.

Bc=A*B

A: Consumo Especifico Neto Gas Oil por kilémetros.
A avmneen litros / km. de la unidad tipo.

B: incremento por kilometraje improductivo.

B: Tres por ciento (3%) del kilometraje recorrido.

- oL SRR— litros / kfn. de la unidad tipo.
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2a. Lubricantes
En este concepto se engloba el consumo de los siguientes productos: aceite de
motor, de caja, de diferencial, grasas, fluidos hidraulicos, etc., y la forma de calcularlo

es a través de un coeficiente que relaciona el consumo de lubricantes con el consumo
de combustible.

Clg = Cr * Bc * Ppl

Clg: Costos especificos de aceites y grasas.

Cr: Coeficiente de relacion entre consumo de lubricantes y consumo de combustible.
Cr: 0.015

Bc: Consumo de combustible.
Ppl: Precio presupuestado de lubricantes, se adopta aceite para motor de 1ra.
calidad, en tambores de 205 Its, de la marca YPF que recomienda. Extravida XV

300: aceite mineral multigrado 15W-40 apto para Servicio Tipo 1 (Transporte urbano
de pasajeros). Informacion dada por el fabricante.

3a. Neumaticos

Cn=0.8*Bn*Ppn

Cn: Costo especifico de neumaticos.
0.8 : Representa un valor residual del veinte por ciento (20%).
Bn: Consumo especifico de neumaticos.

Ppn: Precio presupuestado del juego de neumaéticos de un vehiculo.

Bn: 1/ C.

C: Duracion en kildémetros aparentes: A *(1-b ).

A: 60.000 Km.

b: Kilometraje improductivo = 3%

Bn: 0.000017

El juego de neumaticos se integra con: seis (6) neumaticos sin camaras 275/80R22.5

4a. Conservaciéon de Neumaticos

El consumo especifico de este rubro se calcula a través de un coeficiente que lo
relaciona con el costo especifico de neumaticos.

Ccn = Ben*Cn

Ccn: Consumo especifico de conservaciéon de neumaticos.

Ben: Consumo especifico, se adopta un porcentaje del rubro: neumaticos.
Ben: 0.14

Cn: Costo especifico de neumaticos.

SINEC PEPPO
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5a. Lavado y Mantenimiento

El nimero de elementos y servicios de lavado y mantenimiento, cada 10.000 km., son
los siguientes:

Filtro de aceite Cantidad 2
Filtro de gas-oil Cantidad 4
Filtro de aire Cantidad 1
Lavado carrocerfa y motor Cantidad 1

Clm = Ppe / 10.000 (1-b)

Clm: Costo especifico de lavado y mantenimiento.
Ppe: ) precios presupuestados de los elementos y servicios.
b: Kilometraje improductivo = tres por ciento (3%)

6a. Depreciacién del Material Rodante

Cd=Vd/Ku

Cd: Costo especifico de depreciacion del material rodante.
Vd Valor a depreciar.

= (Ppv -Ppn)* A
va Precio del vehiculo tipo considerada del estudio de la presentamon de la
documentacion requerida a las empresas (si las mismas poseen rampa para
discapacitados y/o equipo de aire acondicionado, se consideraran también estos
valores)
Ppn: Precio presupuestado del juego de neumaticos.
A. Coeficiente que contempla el valor residual = 0,90
Ku: Vida economica del vehiculo = kilometraje anual * vida util.

7a. Reparacion del Material Rodante

Cr=0,95Cd

Cr: Costo especifico de reparacion del material rodante.

0,95: Consumo especifico, se considera un porcentaje del costo especifico de
depreciacion,

Cd: Costo especifico de depreciacion.

h. Costos Especificos Fijos Indirectos

1b. Seguro del Vehiculo

El costo global anual de los seguros de los vehiculos de la Empresa Tipo, seréa el
precio de una pdliza con franquicia que surja del estudio de la documentacion
presentada por las empresas, para los riesgos y coberturas que se detallan a
continuacion:

» Responsabilidad civil por dafos a pasajeros y sus efectos.
« Responsabilidad civil por dafios a terceros Robo parcial y tg
por incendio o accidente.

tal, destruccion total

Cs=3*Pps/Ka

Cs: Costo especifico d
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3: Coeficiente que triplica el valor de lo pagado para asimilar los gastos que no cubre
la franquicia.

Pps: Precio anual presupuestado de la poliza indicada.
Ka: Kilometraje anual de un vehiculo: obtenido de considerar la documentacion

2b. Patentes y Tasas

En este rubro se computa exclusivamente el valor de la chapa patente del vehiculo
tipo definido, el que corresponde a una antigiedad media que se extrae de la
documentacion presentada por las Empresas, cotejadas por nuestros archivos.

Cp=Tp/Ka

Cp: Costo especifico patente y tasas.

Tp: Valor de la chapa patente anual del vehiculo de antigliedad promedio calculada.
Ka: Kilometraje anual de un vehiculo.

3b. Disposicion del Capital Invertido en Vehiculos

Ci=Civ*T /Ka

Ci: Costo especifico de disposicion del capital invertido en vehiculos.
Civ: Capital invertido en vehiculos.

T: Tasa anual, se considera el cuatro por ciento (4%).

Ka: Kilometraje anual de un vehiculo.

4b. Costo Especifico Personal de Conduccion

Ccond = Gac / Ka

Ccond: Costo especifico en personal de conduccién.

Gac: Gasto total por afio y por vehiculo: Fi * Fc * Ra.

Fi: Factor de incremento por horas extras y extraordinarias = 1,10

Fe: Factor de incidencia de carga sociales = 1,235.

Ra: Retribucion anual de la dotacién de conductores de un vehiculo (ver Nota al pie)
Ra: 13 * Sm * N°Cond * Cof Ant.

13: Doce (12) meses mas aguinaldo.

Sm: Sueldo mensual.

N°Cond: Dotacién de conductores por vehiculo.

Cof Ant: Coeficiente que contempla los afos de antigiiedad. Se toma como:

bonificacion por antigliedad
sueldo basico consolidado

Cof.Ant.=

Ka: Kilometraje anual de un vehiculo.

Nota:
Dotacion de conductores por vehiculo=total de conductores de acuerdo a la
documentacion presentada por las Empresas dividido la totalidad de vehiculos de
lineas interurbanas habilitados en la Provincia del Chaco.

La Antigliedad del personal de conduccion considerada, surgel del promedio de
antigliedad del total de conductores de acuerdo con la documentackn presentada por
las Empresas. '
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c. Costos Especificos Fijos Directos

La cantidad de personal fue obtenida por promedio de acuerdo a la lista de personal
presentada por las Empresas.

1c. Personal de Trafico

Plantel: Cantidad
Inspector general X
Inspector de primera X
Cpt=Rat / Ke

Cpt: Costo especifico en personal de trafico.

Rat: Retribucion anual del personal considerado, en el que incluyen: cargas sociales,
antigiedad media y aguinaldo.

Ke: Kilometraje anual de la Empresa Tipo definida.

La cantidad de personal de trafico y su antigliedad, se considerara como un
promedio extraido de la informacién presentada por la Empresas prestadoras
del Servicio Plblico de Pasajeros. )

2c. Personal de Administracion

Plantel: Cantidad
Gerente 1
Administrativo de 1° X
Administrativo de 2° X
Cadete X
Cpa=RaA /Ke

Cpa: Costo especifico en personal de administracion.

RaA: Retribucion anual del personal considerado, en el que se incluyen: cargas
sociales, antigliedad media y aguinaldo.

Ke: Kilometraje anual de la Empresa definida.

La cantidad de personal de administracion y su antigiiedad, se considerara
como un promedio extraido de la informacion presentada por las empresas
prestadoras del Servicio Publico de Pasajeros.

3c. Personal de Mantenimiento y Vigilancia

Plantel: Cantidad
Oficial mecanico X
Medio oficial mecanico  x
Gomero — Lavado X
Peodn X
Sereno X

Cpmyv = Ramv / Ke
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Cpmv: Costo especifico en personal de mantenimiento y vigilancia.

Ramv: Retribucion anual del personal considerado, en el que se incluye: cargas
sociales, antigiiedad media y aguinaldo.

Ke: Kilometraje anual de la Empresa Tipo definida.

La cantidad de personal de mantenimiento y su antigliedad, se considerara
como un promedio extraido de la informacién presentada por las empresas
prestadoras del Servicio Publico de Pasajeros.

4c. Seguros del Personal

Csp = Ppsp / Ke

Csp: Costo especifico en seguros del personal.
Ppsp: Precio presupuestado del seguro de la totalidad del personal definido.
Ke: Kilometraje anual de la Empresa Tipo

5c. Sistema de Boleto Electrénico

Cexp =Cd +Cr+ Cc

Cexp: Costo especifico expendedora de pasajes.

Cd: Costo de depreciacion.

Cd=Pu/Ka*Vu. .

Pu: Precio presupuestado unidad expendedora.

Ka: Kilometraje anual de un vehiculo.

Vu: Vida util (5 afios).

Cr: Costo especifico de reparacion (se estima noventa y cinco por ciento (95%) de
Cd).

Cc: Comision de comercializacion.

Cc = Cuatro por ciento (4%) Recaudacién Anual / Ke.
Ke: Kilometraje anual de Ia Empresa Tipo.

6c. Gastos Generales

Cg: Bg *Ppv / Ke

Cg : Costos especificos en gastos generales.

Bg: Coeficiente de relacion = 0.556

Ppv: Precio presupuestado del vehiculo tipo 0 Km.
Ke: Kilometraje anual de la Empresa Tipo.

7c. Depreciacion de Inmuebles _
El costo de conservacién de inmuebles se toma considerando las necesidades de
infragstructura edilicia, que necesitaria la empresa tipo para ¢l desarrollo de las
actividades, considerando una superficie modelo por cada uniday calculada para la
empresa tipo.

Cdr: Cde + Cdp
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Cdr: Costo especifico depresion de inmueble.

Cde: Costo especifico depreciacion del edificio.

Cde: 0.80"Ve / (Vue * Ke)

0.80: Contempla valor residual del veinte por ciento (20%).

Vue: Vida til edificio, se estima 50 afios

Ve: Valor del edificio

Ve= Sg*Vg+SaVa

Sg= superficie del Garaje= m? de garaje por vehiculo= 1,8m? * cantidad de vehiculos
de la empresa tipo.

Vg=valor del garaje en m? (valores referenciales de mercado)

Sa= superficie del edificio de la Administracion= m? del edificio de Administracion por
vehiculo= 3m? * cantidad de vehiculos de la empresa tipo.

Va=valor del edificio en m? (valores referenciales de mercado)

Ke: Kilometraje anual de la Empresa Tipo.

Cdp: Costo Especifico en depreciacion de pavimentos de estacionamientos y garajes.
Cdp: 0.90*Vp / (Vup* Ke)

0.90: Contempla valor residual del diez por ciento (10%).

Vp= Sp*Vp

Sp=superficie de pavimento= m? de pavimento= 40m** cantidad de vehiculos en la
empresa

Vp=valor del pavimento en m? (valores referenciales de mercado)

Vup: Vida dtil de los pavimentos, se acepta veinte (20) afios.

Ke: Kilometraje anual de la Empresa Tipo.

8c. Conservacion de los Inmuebles

Cci:030 *Cdr

Cci: Costo especifico de conservacion de los inmuebles.
0.30: Cocficiente de relacion. .
Cdr: ©70o0 especifico de depresion de inmuebles.

9c. Depreciacion de Maquinas, Herramientas y Muebles

LCdm :0.090 * Imo / Kej

Cdm: Costo especifico de depreciacion del item.
0.090: Coeficiente que contempla: valor residual del diez por ciento (10%) y vida util

de diz (10) afios.

Imo: -vsion en maquinas, herramientas y muebles. Al capital invertidos se lo define
como i proporcion del dos por ciento (2%) sobre el capital invertido en material
rodante (vehiculo nuevo).

Ke: | ctraje anual de la Empresa Tipo.

10c. Conservacion de Maquinas, Herramientas y Muebles

Ccm: 0.025 * Imo / Ke

Ccm Tonto especifico del item.
0.025: 7 Iacion porcentual en tanto por uno.
Imao: oosion en maquinas, herramientas y muebles.

Ke: Kilumetraje anual a Empresa Tipo.
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11c. Disposicion del Capital Invertido en Inmuebles

Se asequra al capital invertido en inmuebles, calculado en la definicién de la Empresa
Tipo un rendimiento anual del cuatro por ciento (4%).

Cdci: (Vu +Vp)*T / Ke

Cdci: Costo especifico del item.

Vu: Valor del edificio.

Vp: Valor de los pavimentos.

T: Taso izl cuatro por ciento (4%).

Ke: I ictraje anual de la Empresa Tipo.

12c. Disposicion del Capital Invertido en Maquinarias, Herramientas y Muebles

Se asequra al capital invertido en maquinas, herramientas y muebles, un rendimiento
anual (! cuatro por ciento (4%).

Cdem: Imo * T / Ke

Cdcimn: Costo especifico del item.

Imo: Inversiéon en maquinas, herramientas y muebles.
T: Tasa del cuatro por ciento (4%).

Ke: Kilometraje anual de la Empresa Tipo.

Costo isico de Explotacion

Consicie en la sumatoria de todos los costos especificos, hasta aqui calculados.
Fonco o Reparacion, Mantenimiento y Construccion de Calzadas

No e dera por corresponder a lineas de jurisdiccion Municipal.

Impuesto alos Ingresos Brutos
Exento por Ley N° 5430 y sus modificatorias.

Retiihician a la Gestion Empresaria

Crge = Cbas * Brge / [1-(Btm+Bib+Brge)]

Crae: Costo especifico del item.
Chéas: Coslo basico de explotacion.
Btm: 7 1'm1ota del Fondo de Reparacion, Mantenimiento y Construccién de calzadas.
Bib: ota del Impuesto a los Ingresos Brutos definida por la DGR
Bro “bucion a la gestion empresarial seis por ciento (6%), expresada en tanto
por 1!
Co<to T tal sin Impuesto al Valor Agregado
i\
CT S/IVA = C bas. + Ctm + Cib + \
Crge
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Costo total final, con Impuesto al Valor Agregado

CTC/IVA=CTS/IVA*(1+
IVA)

IVA: Alienota definida para la actividad del transporte de pasajeros: diez coma cinco
por ciciiv (10,5%). ‘




