trabajadores. comprendidos en la Obra social de la UTA (O.S.C.T.C.P.) (3%,
cuota sindical (1.5%) y promocion social (1%) para los afiliados a la UTA, esas
sumas tendrdn caracter remunerativo inicamente a tales efectos, por lo cual las
empresas empleadoras actuaran como agentes de retencion. Estos importes
seran depositados en la cuenta comriente del Banco de la Naciéon Argentina
numero 2100446/05 sucursal Plaza Miserere, en la misma fecha del

vencimiento de las cargas sociales correspondientes al mes de que se trate.

OCTAVA: En relacion con la cuota de solidaridad, las partes establecen para

\ todos los beneficiarios de este acuerdo salarial un aporte solidario obligatorio
\ equivalente al DOS POR CIENTO (2%) de la remuneracion integral mensual,

“} a partir de la vigencia de las nuevas escalas salariales. Este aporte estara
destinado, entre otros fines, a cubrir los gastos ya realizados y a realizar la

gestion y concertacion de convenios y acuerdos colectivos, al desarrollo de la

accion social y la constitucion de equipos sindicales y técnicos que posibiliten

\ el desarrollo solidario de los beneficios convencionales, posibilitando una mejor
calidad de vida para los trabajadores y su grupo familiar. Los trabajadores

afiliados a la Union Tranviarios Automotor, compensaran este aporte con la

cuota sindical y promocién social que abonan. Los empleadores actuaran como

agentes de retencion del aporte solidario de todos los trabajadores no afiliados

\

y realizaran el depésito correspondiente en forma mensual, en la cuenta

2.100.282-15 del Banco Naciéon de titularidad de la Union Tranviarios ”

utomotor, Esta clausula tendra vigencia hasta la renovacién de este acuerdo, ~
este aporte solidario deberd abonarse hasta el dia 15 del mes siguiente al \
correspondiente al pago de las remuneraciones por parte de los empleadores. La |

\

[o—

( morz en ¢l pago se producird automaticamente, utilizindose para el cobro
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judicial las mismas normas y procedimientos que rigen para el cobro de las

cuotas ¥ contribuciones de la Ley N°© 24,642 -

NOVENA: IGUALDAD DE GENERO: Las partes se comprometen a
redoblar sus esfuerzos por asegurar el reconocimiento de la igualdad género y
garantizar su ejercicio en los ambitos de trabajo, generando acciones positivas
tendientes a lograr la igualdad de oportunidades y de trato en el empleo y la
ocupacion.-

N Ambas partes expresan en 1o que a sus procederes corresponde, que asumen el

‘ compromiso de brindar a las trabajadoras y los trabajadores iguales derechos en

\'{ todo lo relativo al acceso al empleo, a su seleccion y contratacion, a sus
condiciones de prestacion, a su desarrollo y evolucion en la carrera dentro de la
empresa.-

t ‘J\ DECIMA: Las partes solicitan la homologacion del presente acuerdo.

. Otorgada la palabra a la representacién en su conjunto la misma
manifiesta que La totalidad de los compromisos asumidos por esta parte

/ quedan condicionados a que la Secretaria de Transporte/Ministerio de -

Infraestructura proceda a formular los calculos correspondientes a los costos

: V4
ariales y no salariales que se desprenden del presente, a que emita el acto

/

inistrativo que aprueba la nueva estructura de costos, y a que las /"‘
jurisdicciones obligadas al pago, Ministerio de Infraestructura, Ministerio de
Transpone de la Provincia de Buenos Aires y Ciudad Autonoma de Buenos \

\,
Aires, realicen en tiempo oportuno las erogaciones que de devenguen con \
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A su tiempo la representacion sindical manifiesta que en atencién al caracter
alimentario de las remuncraciones las mismas no pueden estar sujetas a
condicionamiento alguno.

Otorgada la palabra a la representacion de CETUBA manifiesta con
relacion a lo establecido en las clausulas séptimas y octava, que considera que
las empresas afiliadas son las que deben evaluar su aplicabilidad o no de
conformidad a lo establecido por el articulo 73 del decreto de necesidad y

urgencia 70 del 21 de diciembre de 2023.-

A su tiempo retomada la palabra por la representacién sindical la misma

manifiesta que el referido decreto 70/2023 en el titulo IV TRABAJO, ha sido

declarado de invalidez constitucional por la Camara Nacional de Apelaciones

del Trabajo, con lo cual no se encuentra vigente ni es de aplicacion a los

trabajadores del transporte representados por esta mﬁdad sindical.

h\\\
v \
- e —
-
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Encro

Salario Basico Conformado

Asignadén No remunerativa | Total ingreso

$ 597.000

20/02/24 - $140000 $ 737.000

La diferencia con lo abonado por
el mes de enero, se pagara con

Absorben la suma de
$60.000 del acuerdo de
25/10/23 si fue abonada,

los salarios de febrero cuyo caso deberd abonarse
$80.000.
Febrero
Salario Basico Conformado Asignacién No remunerativa | Total ingreso j
$ 737.000 $ 250.000 $ 987.000
Base de Calculo Febrero 2024
$ 987.000 {

- Ing. MARIO RODOLFO DIAZ

SUBSECRETARIO DE TRANSPORTE
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UNION TRANVIARIO AUTOMOTOR  Scccional Chaco

Personoria Gremial N* 104 . Adherida ala C.G.T,

INSPECTOR MORA 150 TEUFAX 0362 4447816 C.P. 3500 Rcla.- Chaco

LA UNION TRANVIARIOS AUTOMOTOR SECCIONAL CHACO COMUNICA A SUS AFILIADOS QUE
A PARTIR DEL 1° DE DICIEMBRE DE 2023, RIGE LA SIGUIENTE ESCALA SALARIAL PARA EL
PERSONAL DE CONDUCCION ~ ADMINISTRACION - TRAFICO - MAESTRANZA ~ Y TECNICA DE
LAS EMPRESAS DE CORTA Y MEDIA DISTANCIA.-

Premlo Basico
CATEGORIAS Bislco Asistencla | Ad. Boletera | Conformado
PERSONAL DE
CONDUCCION
Conductor Cortay Media | 423.952,31] 113.542,69] §1,00| 537.546,00
PERSONAL .
ADMINISTRATIVO
Auxiliar de Primera 337.076,34| 113.542,69 450.619,03
Auxiliar de Segunda 331.372,82| 113.542,69 444.91551
Auxiliar de Tercera 325.670,10| 113.542,69 439.212,79
Auxiliar de Cuarta 314.486,48| 113.542,69 428.029,17
PERSONAL DE TRAFICO
Inspector General 357.072,32| 113.542,69 470.815,01
Inspector de Primera 351.338,70| 113.542.69 464.881,39
Inspector de Segunda 342.785,40| 113.542,69 456.328,09
Conductor Grua Auxilio . 328.521,46| 113.542,69 442.064,15
PERSONAL DE
MAESTRANZA
Sereno 315.395,21] 113.542,69 428.937,90
Pedn 314.260,69| 113.542,69 427.803,38
PERSONAL DE TECNICA
Of. Mecanico - Tormero 357.047,76| 113.542,69 470.590,45
Of. Electricista - Soldador 357.047,76 | 113.542,69 470.590,45
Of. Elastiquero - Tapicero 349.914,20| 113.542,69 463.456,89
Of. Pintor Gomero 349.914,20| -113.542,69 463.456,89
Of. Carrocero 349.914,20| 113.542,69 463.456,89
Of. Radiadorista 349.914,20| 113.542,69 463.456,89
Of. Chapista 349.914,20| 113.542,69 463.456,89 ’
Medio Of. Mecanico 328.525,42| 113.542,69 442.068,11
Medio Of. Electricista 328.52542| 113.542,69 442.068,11
Medio Of. Chapista 328.52542| 113.542,69 442.068,11
Medio Of. Elastiquero 328.52542| 113.542,68 442.068,11
Gomero - Lavador 319.968,17 | 113.542,69 433.510,86
Despachante de gasoil 319.968,17 | 113.542,69 : 433.510,86
Engrasador - Maniobrista 317.116,22 | 113.542,69 430.657,91
Aprendiz 313.696,59 | 113.542,69 427.239,28

ANTIGUEDAD: $ 8.063,19 POR ANO
VIATICO: $ 3.076 POR CADA DIA EFECTIVAMENTE TRABAJADO

UNION TRANVIARIOS AUTOMOTOR - SECCIONAL CHACO
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VISTO:

La actuacion simple N® E23-2018-10603/A, la Ley N* 8-T (antes
Ley N° 95) y su Decreto Reglamentario N* 41/55; y,

CONSIDERANDO:

Que por las atribuciones conferidas en virtud de la Ley N° 8-T
(antes Ley N° 95) y su Decreto Reglamentario N° 41/55, la Subsecretaria de
Transporte de la Provincia del Chaco es la autoridad de aplicacion en materia de
Transporte Publico de Pasajeros ejerciendo la jurisdiccién de los servicios explotados
autorizados por ella y facultado a convenir con las Municipalidades lo necesario para
la aplicacién del régimen de la misma Ley, siendo de su competencia lo inherente al
fomento, administracién, explotacién, coordinacién y fiscalizaclén de los servicios
publicos de transporte Automotor en la Provincia del Chaco;

Que la citada Ley N° 8 —T (antes Ley N° 95) en su Articulo 25
dispone que: “Las tarifas serdn justas y razonables, y uniformes para todos los
transportadores en igualdad de condiciones. Seran fijados por el Organismo de
Aplicaciébn que, a tales efectos, consultara la opinién de todos los sectores
econdmicos Iinteresados”;

Que la misma norma en su Articulo 27 establece que:..."Previa a la
convocatoria a audiencias deberd estar disponible la informacion referida a la
cuestion, que documente la necesidad de establecer nuevas tarifas. Se haran constar
como minimo los siguientes datos: a) Costos y gastos de explotacion actuales del
transporte de pasajeros, desagregados por rubros: combustible, lubricantes, gastos
en personal, neumaticos, lavado y conservacion de material rodante, amortizacién de
material rodante, amortizacién de instalaciones fijas y equipos, seguro de vehiculos,
patentes y tasas, gastos de administracidn, gastos financieros y otros gastos de
explotacidn con indicacién de su concepto; b) Cuadros de ingresos y egresos de las
empresas prestatarias, de los Ultimos doce meses; c) Cantidad de personas
transportadas en el aiio inmediato anterior, con desagregacion mensual; d) Cantidad
de kilbmetros por cada recorrido; e) Cantidad de personas empleadas para cada
recorrido, indicando sus haberes; f) Cantidad de unidades afectadas a cada recorrido
y frecuencia de las mismas; g) Antigliedad de las unidades; h) Subsidios que perciben
las empresas, y los percibidos en los Ultimos doce meses con desagregacién
mensual; i) Toda otra cuestién que sea relevante y necesaria para establecer nuevas
tarifas. La informacion detallada debera estar publicada en una pégma web que el
organismo de aplicacién creara al efecto”;

Que el Decreto Reglamentario N° 41/55 de la referida Ley, en su
Articulo 87 prevé que las tarifas para los servicios de transporte de pasajeros serdn
estructuradas fijando la base tarifaria, por pasajero kildmetro, en relacion con la
naturaleza de los caminos recormidos y las caracteristicas del trafico en la ruta servida;

Que el mismo Decreto estipula en el Articulo 88 estipula que la
base tarifaria por pasajero kilometro se establecerd de manera que para una empresa
tipo, de organizaclén normal, los ingresos del transporte cubran los gastos de
2xplotacién y aseguren un porcentaje de utllidad razonable sobre el capital realmente
invertido en la explotacién, y como gastos de explotacién se consideraran: a) los de
amortizacién de las Instalaclones fijas, vehiculos y equipos excluidos los materiales y
elementos de consumo afectados a la explotacién, de acuerdo con las tablas de
depreciacién que la direcclén de transporte fije, b) las reserva§ que establezca la
direccién de transporte cgn destino a la renovacién del material rodante, c) los de
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PROVINCIA DEL CHACO
PODER EJECUTIVO

conservacién del material rodante, instalaciones fijas y equipos, d) los gastos de
combustibles, lubricantes, cAmaras y cubiertas, e) los gastos de personal, el cual sera
el estrictamente necesario para la eficiente atencién de los servicios, cumpliendo la
jomada de trabajo y perciblendo los sueldos, salarios y los beneficios sociales
previstos en leyes y convenciones colectivas 0 que sean similares a los que
correspondan en otros sectores de actividades de la misma zona, por un trabajo
semejante, f) los gastos de primas de seguros, g) los gastos generales de
administracién, h) los gastos financieros de amortizacién e intereses de los créditos
recibidos y los de patentes, tasas e impuestos;

Que la Resolucién N°37/13 del Ministerio del Interior y Transporte
de la Nacién establece una metodologla de calculo de costos de explotacién del
transporte urbano y suburbano de pasajeros por automotor de jurisdiccién nacional de
la regién Metropolitana de Buenos Aires, cuyo método cientifico reiine elementos de
andlisis de interés para la metodologla aplicada por la Provincia del Chaco, para el
célculo tarifario, ello, en funcién de las caracteristicas propias del transporte local, y la
idiosincrasia de nuestro pueblo;

Que por lo expuesto precedentemente, corresponde el dictado del
presente instrumento;

Que ha Intervenido en el presente tramite, la Asesoria General de
Gobiemo;

Por ello;

EL GOBERNADOR DE LA PROVINCIA DEL CHACO
DECRETA:

Articulo 1°: Apruébase la Metodologla de Calculo de Costos del Sistema de
Transporte Publico Interurbano de Pasajeros, para establecimiento y actualizacién de
tarifas, que como Planilla Anexa forma parte integrante del presente, en un todo de
acuerdo con los fundamentos expuestos en los Considerandgs..

Articulo 2°: Comuniquese, dése al Registro Provincial, \publiquese en forma
sintetizada en el Boletin Oficial y archivese.

DECRETO NZﬂ 6

hag, HUMBERTO £ ARAETA
Minlstro de lnlueobtnum-m
(J3)
y Servidos

W FOICONTIATINL DL )i

‘ DIAZ
SECRETARIO DE TRANSPORTE
PROVINCIA DEL CHACO
ONI:14.936.114

Scanned with

{8 CamScanner’,



PROVINCIA DEL CHACO
PODER EJECUTIVO

Bdln Gy b
Cacpraniaibe o (1. 3

Esta metodologia de estimacién de los costos de explotacién del TPP se basa en un
modelo de simulacién en donde el cdlculo es efectuado mediante una férmula
Polinémica cuyos términos tratan de reproducir la totalidad de los costos por kilémetro
en que incurre una empresa considerada tipo siguiendo lo establecido en el Articulo
88 del Decreto Reglamentario N°41/55 de la Ley N°8-T -de Transporte- (antes Ley N°
95), que a continuacién se transcribe:
"ARTICULO 88.- La base tarifaria por pasajero kildmetro se establecera de manera
que para una empresa tipo, de organizacién normal, los ingresos del transporte
cubran los gastos de explotacién y aseguren un porcentaje de utilidad razonable
sobre el capital realmente invertido en la explotacién como gastos de explotacién se
consideraran: ’

a) los de amortizacién de las instalaciones fijas, vehlculos y equipos excluidos los

materiales y elementos de consumo afectados a la explotacién, de acuerdo con las

tablas de depreciacién que la direccién de transporte fije;

b) las reservas que establezca la direccién de transporte con destino a la renovacion

del material rodante;

c) los de conservacién del material rodante, instalaciones fijas y equipos;

d) los gastos de combustibles, lubricantes, camaras y cubiertas;

) los gastos de personal, el cual sera el estrictamente necesario para la eficiente

atencidn de los servicios, cumpliendo la jomada de trabajo y percibiendo los

sueldos, salarios y los beneficlos soclales previstos en leyes y convenciones

colectivas 0 que sean similares a los que correspondan en otros sectores de

actividades de la misma zona, por un trabajo semejante;

f) los gastos de primas de seguros;

g) los gastos generales de administracion;

h) los gastos financieros de amortizacién e intereses de los créditos recibidos y los

de patentes, tasas e impuestos.”

La estimaciéon de los costos consiste en obtener la totalidad de los costos por
kilémetro en que incurre cada vehlculo de la empresa considerada tipo.

A partir de estos costos/km (costos especificos) se obtiene la tarifa basica resultante
como el coclente entre estos costos por vehiculo-kilometro y la produccién de la
empresa, también por kilémetro, expresada en pasajeros transportados.

En todos los casos, los precios que habran de incorporarse a los calculos, deberan
encontrarse libres del Impuesto al Valor Agregado (IVA).

La estimacién de los costos consiste en obtener la totalidad de los costos por
kilémetro en que incurre cada vehiculo de la empresa considerada tipo.

A partir de estos costos/km (costos especificos) se obtiene Ia tarifa bésica resultante
como el cociente entre estos costos por vehiculo-kilometro y la produccién de la
empresa, también por kilémetro, expresada en pasajeros transportados.

En todos los casos, los precios que habrén de incorporarse a los célculos, deberan
encontrarse libres del Impuesto al Valor Agregado (IVA).

¢Porque una Empresa Considerada Tipo?
Al respecto, cuando hablamos de un sistema de transporte, estamos hablando de
varias empresas de transporte y cada empresa puede contar con una o més lineas y
cada linea con uno o mas ramales, donde cada uno de ellos tiene su particularidad,
ya sea en lo referente a la longitud de su recorrido, a la densidag de poblacion por
donde se establece su recorrido, a los patrones de movilidad d§ las zonas de la
ciudad a la que sirve, etc.
Por lo tanto se trata de homogeneizar una tarifa que sea representativa del sistema
presa a linea en particular.

E ECHEZARRETA Geb
Ministre N Infraestructura Prowki
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¢Cémo calculamos la Empresa Tipo?

Para el célculo de la empresa “tipo" se divide el total de unidades habilitadas del
sistema de transporte por la cantidad de Empresas que conforman el mismo. Por
ejemplo sl el total de unidades de transporte del sistema son: ciento cuarenta (140)
unidades y la cantidad de empresas concesionarias del servicio son seis (6), el
resultado es una empresa “tipo” de veintitrés (23) unidades.

Célculo de las unidades del sistema:

De los reportes del Sistema de Boleto Electrénico vigente, correspondientes a los
Ultimos doce (12) meses, obtenemos el promedio de unidades en servicio.

Calculo de Unidades de la Empresa Tipo:

El promedio de unidades en servicio dividido la cantidad de Empresas Concesionarias
da como resultado la cantidad de unidades de la Empresa Tipo.

Céliculo de los kilémetros producidos por el sistema:

De los reportes del sistema de monitorizacién vigente, correspondientes a los titimos
doce (12) meses, se obtiene el total de kilémetros producidos por el sistema de TPP.
Kilémetros producidos por una unidad de la Empresa Tipo:

El total de Kildmetros producidos por todas las unidades del sistema en el periodo de
un aflo, dividido el total de unidades da como resultado el kilometraje por unidad y por
ano.

Kilémetros recorrido anual de la Empresa Tipo:

Multiplicando el kilémetro producido por una unidad por afio por el nimero de
unidades de la Empresa Tipo; obtenemos el recorrido anual de la empresa tipo.

Estructura de Costos:
La estructura de costos del presente estudio se divide en tres grupos en funcién a

quien origino el costo.

El primer grupo que encontramos son aquellos que llamamos los Costos
Especificos Variables, variables por que dependen del kilometraje recorrido, como el
combustible por ejemplo, es decir agrupamos todos los conceptos que van a variar 0
que se devengan o que se originan por el kilometraje recorrido.

Luego estan los costos que tiene relacién con una unidad puesta en funcionamiento,
agrupando los costos que se originan o que se devengan por tener un coche en
funcionamiento, por ejemplo: €l seguro de la unidad, el sueldo de los choferes que
manejan esas unidades, determinando cuales son todos los costos que por unidad
estan devengados, a los que denominamos Costos Especificos Fijos Indirectos.
Luego agrupamos aquellos costos que no tienen relacion ni con el kilometraje
recorrido, ni con la unidad que se pone en funcionamiento, son aquelios denominado
genéricamente costos de gerenciamiento o de estructura de la empresa, que esta
tiene y que necesita para funcionar y los denominamos Costos Especificos
Directos.

La suma de estos costos es decir, la suma de los Costos Especificos Variables,
més los Costos Especificos Fijos Indirectos, mas los Costos Especificos
Directos, da como resultado el Costo Basico de Explotacion

Al Costo Basico de Explotacién sumamos los conceptos retribucién a la gestion
empresarial e Impuesto al patimonio.

Para la retribucién a la gestién empresarlal aplicamos el cuatro por ciento (4%) a los
castos de personal y el ocho por clento (8%) al resto de los componentes del costo.
Para calcular el impuesto al patimonlo aplicamos una alicuota del uno por ciento
(1%) al patrimonio de la empresa.

La suma del Costo Basico de Explotacién més la retribucion a la gestion
empresarial, mas el Impuesto al patrimonio da como resultado lo que denominamos
Costo Kilémetro, hasta aqul tenemos el cien por ciento (100%) de los costos que
hacen a la tarifa del transporte urbano de pasajeros.

Al Costo Kilémetro le descontamos la Compensacién por Subsidiop, el total de estos

10 £, ECHELARRETA
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la cantidad de kilémetros producidos por las empresas en el mismo periodo es el

valor que descontamos al Costo Kilometro para obtener el Costo Compensado

Al Valor del Costo Compensado le sumamos el Aporte al Fondo Provincial del

Transporte y el IVA que son el uno por ciento (1%) y el diez como cinco por ciento

(10,5%) respectivamente del Costo Compensado, obteniendo el Costo Final del
i Kilémetro.

Costo final del kilémetro

Finalmente dividimos el Costo Final del Kilémetro por la carga media del sistema o
indice pasajero kilometro (IPK), que no es otra cosa que los pasajeros transportados
por el sistema por la totalidad de kilémetros producidos por el sistema en el periodo
considerado; esta Informacién es extralda de las liquidaciones mensuales, del
sistema de boleto electrénico, arribando a lo que denominamos Tarifa Técnica.

a. Costos Especificos Variables

1a Combustible

Cc=Bc*Ppc

Cc= Costo Especifico Combustible
Bc= Consumo esperado Gas Oil.
Ppc: Precio presupuestado del Gas Oil.

Nota: Se considera el noventa por ciento (90%) del Consumo de Gas Oil a precio
subsidiado y el diez por ciento (10%) restante a precio del surtidor y de estos
porcentajes se considera un porcentaje de combustible Euro 3 y otro de Euro 5. Estos
porcentajes se extraen de los datos de las unidades presentados por las empresas y
cotejados por nuestra base de datos.

El combustible a considerar, Euro 3 o Euro 5, surge de la proporcién de unidades de
sistema que utilizan uno u otro combustible.

El consumo esperado de Gas Oil surge de considerar el Consumo especifico de una
unidad tipo, para el que se determina un consumo especifico de gas oil Its’km;
incrementado en un tres por ciento (3%) al considerar recomridos improductivos, que
son aquellos desplazamientos que realiza la unidad fuera de su recorrido de servicio
habitual (por ej. desplazamiento de la unidad desde su base a la cabecera del inicio
de recorrido, desplazamientos para carga de combustible, - para revisiones o
reparaciones, etc.). Esta unidad tipo se determinara como la de mayor cantidad en el
sistema local de transporte publico de pasajeros, en los archivos presentados por las
empresas, y cotejados en nuestra base de datos, y seré la unidad més representativa
del parque, utilizando los consumos especificos dados por la lucién N° 1176/14.

Bc=A*B

A: Consumo Especifico Neto Gas Oil por kilémetros.
A: .......lItros / km. de la unidad tipo.

B: incremento por kilometraje Improductivo.

B: Tres por clento (3%) del kilometraje recorrido.

Be:....cunnn.. litros / kfn, de la unidad tipo.
120 MO
hrg, WOMBERTY . [OULLERAECA
: Mm Iu‘o;\'::::m
| : Aééém OE TRANSPORTE

FROVINCIA DEL CHACO
DNI: 14,938,114

Scanned with

{8 CamScanner’,



PROVINCIA DEL CHACO ‘) r_% 7
PODER EJECUTIVO <y ol

2a. Lubricantes
En este concepto se engloba el consumo de los siguientes productos: aceite de
motor, de caja, de diferencial, grasas, fluldos hidraulicos, etc., y la forma de calculario

es a través de un coeficiente que relaciona el consumo de lubricantes con el consumo
de combustible.

Cl"ﬁt' Bc* Ppl

Clg: Costos especificos de aceltes y grasas.

gr: g%ﬁgclente de relacion entre consumo de lubricantes y consumo de combustible.
r: 0.

Be: Consumo de combustible.
Ppl: Precio presupuestado de lubricantes, se adopta aceite para motor de 1ra.
calidad, en tambores de 205 Its, de la marca YPF que recomlenda. Extravida XV

300: aceite mineral multigrado 15W-40 apto para Servicio Tipo 1 (Transporte urbano
de pasajeros). Informacién dada por el fabricante.

3a. Neumiticos

Cn=0.8*Bn*Ppn

Cn: Costo especifico de neuméticos.

0.8 : Representa un valor residual del veinte por ciento (20%).

Bn: Consumo especifico de neumaticos.

Ppn: Precio presupuestado del juego de neumaticos de un vehliculo.

Bn:1/C.

C: Duracién en kilémetros aparentes: A *(1-b ).

A: 60.000 Km.

b: Kilometraje improductivo = 3%

Bn: 0.000017

El juego de neumaéticos se integra con: seis (6) neumaticos sin cdmaras 275/80R22.5

4a. Conservacién de Neuméticos

El consumo especifico de este rubro se calcula a través de un coeficiente que lo
relaciona con el costo especifico de neuméticos.

Ccn=Ben*Cn

Cen: Consumo especifico de conservacién de neuméticos.

Ben: Consumo especifico, se adopta un porcentaje del rubro: neumaticos.
Ben: 0.14

Cn: Costo especlifico de neumaticos.

Cen=0.14*Cn

hrq, HUMEEYTO £ BN
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Sa. Lavado y Mantenimiento
El nimero de elementos y servicios de lavado y mantenimiento, cada 10.000 km., son
los siguientes:

Filtro de acelte Cantidad 2
Filtro de gas-oil Cantidad 4
Filtro de aire Cantidad 1
Lavado carroceria y motor Cantidad 1

Clm = Ppe / 10.000 (1-b)

CIm: Costo especifico de lavado y mantenimiento.
Ppe: ¥ precios presupuestados de los elementos y servicios.
b: Kilometraje improductivo = tres por ciento (3%)

6a. Depreclacién del Material Rodante

Cd=Vd/Ku

Cd: Costo especifico de depreciacién del material rodante.

Vd: Valor a depreciar.

Vd=(Ppv-Ppn)*A

Ppv: Precio del vehiculo tipo considerada del estudio de la presentacién de la
documentacién requerida a las empresas (si las mismas poseen rampa para
discapacitados y/o equipo de alre acondicionado, se considerardn también estos
valores) ’

Ppn: Precio presupuestado del juego de neumaticos.

A. Coeficiente que contempla el valor residual = 0,90

Ku: Vida econémica del vehiculo = kilometraje anual * vida dtil.

7a. Reparacién del Material Rodante

Cr=0,95Cd

Cr: Costo especifico de reparacién del material rodante.
0,95: Consumo especifico, se considera un porcentaje del costo especifico de

depreciacion.
Cd: Costo especifico de depreciacion.

b. Costos Especificos Fijos Indirectos

1b. Seguro del Vehiculo

El costo global anual de los seguros de los vehiculos de la Empresa Tipo, sera el
precio de una pdliza con franquicla que surja del estudio de la documentacién
presentada por las empresas, para los riesgos y coberturas que se detallan a

continuacion:

o Responsabllidad civil por dafios a pasajeros y sus efectos.
¢ Responsabllidad civil por dafios a terceros Robo parcial y tatal, destruccién total/
por incendio o accidente.

Cs=3*Pps/Ka

Ductn L ¥ /
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3: Cosficienta que triphica el valor de lo pagado para asimiar los gastos gue no cubre
la franquidia.

Pps: Precio anual presupuestado Ce la pdliza indicada.

Ka: Kilometraje anual de un vehiculo: obtenido de considerar la documentacién

2b. Patentes y Tasas

En este rubro se computa exclusivamente el valor de la chapa patente del vehiculo
tipo definido, el que comresponde a una antigledad media que se exirae de la
documentacién presentada por las Empresas, cotejadas por nuestros archivos.

Cp=Tp/Ka

Cp: Costo especifico patente y tasas.
Tp: Valor de la chapa patente anual del vehiculo de antigiedad promedio calculada.
Ka: Kilometraje anual de un vehiculo.

3b. Disposicién del Capital Invertido en Vehiculos

Ci=Civ*T /Ka

Ci: Costo especifico de disposicién del capital invertido en vehiculos.
Civ: Capital invertido en vehiculos.

T: Tasa anual, se considera el cuatro por ciento (4%).

Ka: Kilometraje anual de un vehiculo.

4b, Costo Especifico Personal de Conduccién

Ccond = Gac / Ka

Ccond: Costo especifico en personal de conduccion.

Gac: Gasto total por afio y por vehiculo: Fi * Fc * Ra.

Fi: Factor de incremento por horas extras y extraordinarias = 1,10

Fc: Factor de incidencia de carga sociales = 1,235.

Ra: Retribucién anual de la dotacién de conductores de un vehiculo (ver Nota al pie)
Ra: 13 * Sm * N°Cond * Cof Ant.

13: Doce (12) meses mas aguinaldo.

Sm: Sueldo mensual.

N°Cond: Dotacién de conductores por vehiculo.

Cof Ant: Coeficiente que contempla los afios de antigliedad. Se toma como:

bonificacion por antigedad
sueldo basico consolidado

Cof.Ant.=

Ka: Kilometraje anual de un vehlculo.

Nota;

Dotacién de conductores por vehlculo=total da conductores de acuerdo a la
documentacién presentada por las Empresas dividido la totalidad de vehiculos de
lineas Interurbanas habllitados en la Provincla del Chaco.

La Antigiedad del personal de conduccién considerada, surge, del promedio de
antigiedad del total de conductores de acuerdo con la documentacin presentada por
las Empresas.
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c. Costos Especificos Fijos Directos
La cantidad de personal fue obtenida por promedio de acuerdo a la lista de personal

presentada por las Empresas.

1c. Personal de Tréfico

Plantel: Cantidad
Inspector general X
Inspector de primera X

Cpt=Rat / Ke

Cpt: Costo especifico en personal de tréfico.

Rat: Retribucién anual del personal considerado, en el que incluyen: cargas sociales,
antigGedad media y aguinaldo.

Ke: Kilometraje anual de la Empresa Tipo definida.

La cantidad de personal de trifico y su antigiiedad, se considerara como un
promedio extraido de la informacién presentada por la Empresas prestadoras
del Serviclo Pdblico de Pasajeros.

2c. Personal de Administracién
Plantel: Cantidad
Gerente 1
Administrativo de 1° X
Administrativo de 2° X
Cadete X
Cpa=RaA /Ke

Cpa: Costo especifico en personal de administracidn.

RaA: Retribucién anual del personal considerado, en el que se incluyen: cargas
sociales, antigiedad media y aguinaldo.

Ke: Kilometraje anual de la Empresa definida.

La cantidad de personal de administracién y su antigiiedad, se considerara
como un promedio extraldo de la informaclén presentada por las empresas
prestadoras del Serviclo Pablico de Pasajeros.

3¢, Personal de Mantenimiento y Vigilancia

Plantel: Cantidad
Oficlal mecanico X
Medio oficlal mecdnico  x
Gomero - Lavado X
Peén X
Sereno X

Cpmv = Ramv / Ke
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Cpmv: Costo especifico en personal de mantenimiento y vigilancia.

Ramv: Retribucién anual del personal considerado, en el que se incluye: cargas
sociales, antigliedad media y aguinaldo.

Ke: Kilometraje anual de la Empresa Tipo definida.

La cantidad de personal de mantenimiento y su antigiiedad, se considerars
como un promedio extraido de la informacién presentada por las empresas
prestadoras del Servicio Publico de Pasajeros.

4c. Seguros del Personal

Csp = Ppsp / Ke

Csp: Costo especifico en seguros del personal.
Ppsp: Precio presupuestado del seguro de la totalidad del personal definido.
Ke: Kilometraje anual de la Empresa Tipo

5c. Sistema de Boleto Electrénico

Cexp=Cd+Cr+Cc

Cexp: Costo especifico expendedora de pasajes.

Cd: Costo de depreciacién.

Cd=Pu/Ka*Vu.

Pu: Precio presupuestado unidad expendedora

Ka: Kilometraje anual de un vehiculo.

Vu: Vida util (5 afios).

Cr. Costo especlfico de reparacion (se estima noventa y cinco por ciento (95%) de
Cd).

Cc: Comisién de comercializacién.

Cc = Cuatro por ciento (4%) Recaudacién Anual / Ke.
Ke: Kilometraje anual de la Empresa Tipo.

6c. Gastos Generales

Cg:Bg *Ppv /Ke

Cg : Costos especificos en gastos generales.

Bg: Coeficiente de relacién = 0.556

Ppv: Precio presupuestado del vehlculo tipo 0 Km.
Ke: Kilometraje anual de la Empresa Tipo.

7c. Depreciaclén de Inmuebles
El costo de conservacién de Inmuebles ‘se toma considerando las necesndades de
infraestructura edilicla, que necesitarfa la empresa tipo para ¢l desarrolio de las
actividades, considerando una superficle modelo por cada uniday calculada para la
empresa tipo.

Cdr: Cde + Cdp
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Cdr: Costo especifico depresién de inmueble.

Cde: Costo especifico depreciacion del edificio.

Cde: 0.80*Ve / (Vue * Ke)

0.80: Contempla valor residual del veinte por ciento (20%).

Vue: Vida Gtil edificio, se estima 50 afios

Ve: Valor del edificio

Ve= Sg*Vg+SaVa

Sg= superficie del Garaje= m? de garaje por vehiculo= 1,8m? * cantidad de vehiculos
de la empresa tipo.
'Vg=valor del garaje en m? (valores referenciales de mercado)

Sa= superﬁde del edificio de la Administracién= m? del edificio de Administracién por
vehiculo= 3m? * cantidad de vehiculos de la empresa tipo.

Va=valor del edificio en m? (valores referenclales de mercado)

Ke: Kilometraje anual de la Empresa Tipo.

Cdp: Costo Especifico en depreciacién de pavimentos de estacionamientos y garajes.
Cdp: 0.90*Vp / (Vup* Ke)

0.90: Contempla valor residual del diez por ciento (10%).

Vp= Sp*Vp

Sp=superficie de pavimento= m? de pavimento= 40m?* cantidad de vehiculos en la
empresa

Vp=valor del pavimento en m? (valores referenciales de mercado)

Vup: Vida Util de los pavimentos, se acepta veinte (20) afios.

Ke: Kilometraje anual de la Empresa Tipo.

8c. Conservacion de los Inmuebles

Cci:030 *Cdr

Cci : Costo especifico de conservacién de los inmuebles.
0.30: Coeficiente de relacién.
Cdr: Costo especifico de depresién de lnmuebles.

9c. Depreciacién de Maquinas, Herramientas y Muebles

[ cdm:0.090*Imo /Ke |

Cdm: Costo especifico de depreciacion del item.

0.090: Coeficiente que contempla: valor residual del diez por ciento (10%) y vida util
de diez (10) afios.

Imo: Inversién en maquinas, herramientas y muebles. Al capital invertidos se lo define
como una proporcién del dos por clento (2%) sobre el capital invertido en material
rodante (vehiculo nuevo).

Ke: Kilometraje anual de la Empresa Tipo.

10c. Conservacion de Maquinas, Herramientas y Muebles

Ccm: 0.025 * Imo / Ke

Ccm: Costo especifico del ftem.
0.025; Relacién porcentual en tanto por uno.
Imo: Inverslén en maquinas, herramientas y muebles,
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11c. Disposicién del Capital Invertido en Inmuebles
Se asegura al capital invertido en inmuebles, calculado en la definicién de la Empresa
Tipo un rendimiento anual del cuatro por clento (4%).

Cdci: (Vu +Vp)*T / Ke

Cdcl: Costo especifico del ftem.

Vu: Valor del edificio.

Vp: Valor de los pavimentos.

T: Tasa del cuatro por ciento (4%).

Ke: Kilometraje anual de la Empresa Tipo.

12c. Disposicién del Capital Invertido en Maquinarias, Herramientas y Muebles

Se asegura al capital invertido en maquinas, herramientas y muebles, un rendimiento
anual del cuatro por ciento (4%).

Cdem:Imo* T / Ke

Cdcm: Costo especifico del item.

Imo: Inversién en maquinas, heramientas y muebles.
T: Tasa del cuatro por ciento (4%).

Ke: Kilometraje anual de la Empresa Tipo.

Costo Bésico de Explotacién
Consiste en la sumatoria de todos los costos especificos, hasta aqui calculados.

Fondo de Reparacién, Mantenimiento y Construccién de Calzadas
No se considera por corresponder a lineas de jurisdiccién Municipal.

Impuesto a los Ingresos Brutos
Exento por Ley N° 5430 y sus modificatorias.
Retribucién a la Gestién Empresaria

Crge = Cbés * Brge / [1-(Btm+Bib+Brge)]

Crge: Costo especifico del ltem.

Cbés: Costo bdsico de explotacién.

Btm: Alicuota del Fondo de Reparacién, Mantenimiento y Construccién de calzadas.
Bib: Allcuota del Impuesto a los Ingresos Brutos definida por la DGR

Brge: Retribucién a la gestién empresarial sels por clento (6%), expresada en tanto
por uno.

Costo Total sin Impuesto al Valor Agregado

L\
CT8/IVA=C bas, + Ctm + Clb + \
Crge
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Costo total final, con Impuesto al Valor Agregado

CTC/IVA=CTS/IVA*(1+
IVA)

IVA: 'Alleuota definida para la actividad del transporte de pasajeros: diez coma cinco
por ciento (10,5%).
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